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Dermn geganidber siehen die Yortele des Einsatres der neven Trabfanraugs Qe

Friirna ALSTOM Deutschland Gmbi (ALSTORY) vormn Typ LINT 54 107 de Uneras

cende Anzanl der Nutzennnen una Nultzer der Fagionaibahn

it dem Einsatz der neuen Disseliriebfahizeuge bistet dis Landesregisrng den
inrgasten Fahrzeuge nach dam al Stand der Technik sn (verbassans Aus-
statiung uoa mit V-LaN, mabe Silz- und Fahradabsteliplatze, groleuagoe Mehr-

sweckbereiche mit barmerefreiem Zugang zu den Universaltoiletten nach den Techsi-
sperifivationen fiir People with Reduced Mobility (TSI-PREM). barnerefreier
Ein- und Ausstieg in die Fahrzeuge elc ). Des Weiteren verfligen die neuen Fahr-

sge vom Typ LINT 54 mit 150 Sitzplatzen Uber ein hdheres Angebot an Sitzpiatzen
als die bishengen Falrzeuge der Baurethe 650 (in Einzeltraktion nur 70 Sitzplatze: in
Dinppeliraktion damit nur 140 Sitzplatze) und haben auch mehr Absteliflache fur Fahr-
rader als die bisher eingeseizien Fahrzeuge.

Seit Se ;::gie:e miber 20189 gehen die fahrzevgbezogenen Ausfalle von Fahrten nahezu ge-
ver Mull und stemem gegeniber den Altfalwzeugen damit schon jetzt die betriebliche

o4 greside weh gerne die von thnen vorgetragenen Vorschlage zur Infrastruktur-
seung aul. Grundsatzlich stimme sch it thnen darin Gberein, dass die Leit-
und Sicherungstechnik an der Bodenseegurtelbahn nicht dem Stand der Technik und
auch nicht den ._'-tl‘:!Sgn.ﬁ:i}l.;!?:l:‘H an einen zettgemaben Bahnverkehr geniigt. Wir stehen
merzu mit der Jeutschen 8ahn in Kontakt und suchen nach Lasungen,

szen sich Probleme der langen Kreuzungsaufenthalte an der Bodenseegur-
leitahn mit den vorgeschlagenen Malinahmen allenfalls etwas lindern, aber keines-
falls hadan. Im Gegensatz ru den vorgebrachten Beispielan in Blaubeuren und Men-
i die Zwischenbahnsteige in Markdorf und Ludwigshafen sehr schmal. Die
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vy der Deutachen Bahn entwickellen Fahrplantechnischen Bedingungers zur Reisen-
densicharung (FERes) sind hier zum Sohute der Resenden aubarst reesknktiv ung et
tacibeen kemnaris Sugbsesagungen, soiange sich Fahrgaste m Hahnsteigbesech aut-
falten Ler Ersale der durch den Fabirdienstleder bedienten Kette zur Absicherung
des Sweschenbabinstens durch ene elektnschen Schiebeschranke wiirde slso ailen-
fails den VWieg aus dem Stellhwerk Fum Abhangen der Kette durch @inen Knopidruck
araelzen. Homde Slge mussen aber weitechin warten, bis alle Reisenden den Baho-
Stegiereach waeiagsers habwen, D Freszungsaulenthal liesflin sieh also keinesialis s

drastisch redurieren dass die aite Fahizet viederhargestelll warden kann

Avch hinswchtlich der von ihen vormgeschlagenen Anderungen zu den Signaistandor-
ten und Durchrutschwegen ware mit der DB Netz AG zu klaren, ob durch die Verle-
gung von Signalstandorten uberhaupt gleichzeitige Einfahrten in den betroffenen
Bahnhofen realisien werden konnten. Auch hier spiell der problematische niveauglei-
che Reisendenuberweg eine entscheidende Rolle. Die Vorteile missten also im Ein-
zeslfall fur jede Station durch DB Netz AG geproft werden. Fraglich ist auch, ob solch
ain Eingntf in die Signaltechnik bei der bestehenden alten Steliwerkstechnik iiber-
haup! noch moghch ist.

ich hoffe, damit lhre Fragen bzw. Hinweise beantwortet zu haben. Ein gleichlautendes
Schreiben ubersenden wir Herrn Baumaerd,

Mit freundlichen Grilten

Chnstophs.-érdmenga



